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PRIROCNIK O VARCNI PORABI
GORIVA IN EMISIJAH CO, ZA VOZILA DACIA
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Nasveti voznikom

Pravilna uporaba vozilg, redno vzdrZevanje in nacin voZnje (izogibanje agresivni voZnji, voZnja
pri nizjih hitrostih, predvidevanje zaviranja, ustrezno napolnjene pnevmatike, izogibanje tezkim
bremenom) izboljSajo porabo goriva ter zmanj3ajo emisije CO, iz njihovega vozila.

Evropska komisija in Evropska naftna industrija sta zbrali nekaj nasvetov s katerimi lahko vpliva-
mo, da bomo pri voZnji zmanjSali porabo goriva ter na ta nacin prispevali k izboljSanju porabe goriva
in zmanjSanju emisij CO2 iz vozila.
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Razlaga o ucinkih emisij toplogrednih plinov,

podnebnih spremembah

motornih vozil pri tem

EU je vodilna na podrocju mednarodnih priza-
devanj za boj proti podnebnim spremembam
in mora zmanj3ati emisije toplogrednih plinov,
k cemur se je zavezala v Kjotskem protokolu.
Komisija je januarja 2007 predlagala, da “EU
v okviru mednarodnih pogajanj uveljavlja cilj
30-odstotnega zmanjSanja emisij toplogre-
dnih plinov v razvitih drZavah do leta 2020 (v
primerjavi z vrednostmi iz leta 1990)" in da
“mora EU Ze zdaj sprejeti trdno neodvisno
zavezo, da bo do leta 2020 dosegla najmanj
20 % znizanje emisij toplogrednih plinov (v
primerjavi z vrednostmi iz leta 1990)". Da se
prepreci izkrivljanje konkurence ter zagotovi pra-
vi¢nost na gospodarskem in socialnem podrocju,
morajo k zmanjSanju emisij prispevati vsi sektorji.

in viogi uporabe

Osebna vozila so pomemben del vsakdanjega
Zivljenja Stevilnih Evropejcev, avtomobilska
industrija pa je pomemben vir zaposlovanja in
rasti v mnogih regijoh EU. Vendar uporaba
osebnih vozil bistveno vpliva na podnebne
spremembe, saj priblizno 12 % vseh emisij
ogljikovega dioksida (CO2), glavnega toplogre-
dnega pling, v EU nastane zaradi porabe goriva
osebnih vozil. Kljub bistvenemu izboljSanju na
podrocju tehnologije vozil - zlasti ucinkovitosti
porabe goriva, ki zmanjSuje tudi emisije CO2 - se
vpliv vecjega prometa in velikosti osebnih vozil
ni nevtraliziral. Ceprav je celotna EU v obdobju
1990-2004 zmanjSala emisije toplogrednih
plinov za malo manj kot 5 %, so se emisije C02
zaradi cestnega prometa povecale za 26 %.

Zato je Evropski svet junija 2006 soglasno potrdil, da mora "v skladu s strategijo EU o emisijah
(O, lahkih tovornih vozil [..] povprecen nov vozni park doseci emisije CO, v visini 140 g CO_/km
(2008/09)in 120 g CO./km (201.2)". Evropski parlament je pozval k “politiki odlocnih ukrepov za
zmanjSanje emisij v prometu, vkljutno z uvedbo predpisanih mejnih vrednosti emisij CO, za nova
vozila, z namenom srednjerocnega doseganja 80 do 100 g CO,/km emisij za nova vozila ter s
pomocjo trgovanja z emisijomi med proizvajalci motornih vozil"

\/ akcijskem nacrtu energetske ucinkovitosti je Komisija oktobra 2006 opozorila, da "bo treba za
obravnavo energetske ucinkovitosti in emisij CO2 iz avtomobilov v zakonodaji 2007 predlagati,
da se do leta 2012 zagotovi doseganje cilja 120 g CO2/km s celovitim in doslednim pristopom
v skladu z dogovorjenim ciliem EU" Komisija je v paketu o energiji in podnebju januarja 2007
poudarila, da "bodo nadaljnji ukrepi za zmanjSevanje emisij CO2 iz osebnih avtomobilov
predlagani v prihodnjem sporocilu, da bi s celovitim in doslednim pristopom doseqgli cilj 120 g
CO2/km do leta 2012, Proudile se bodo tudi moZnosti za nadaljnje zmanjSevanje po letu 2012".




(e Ukrepi ne bodo utinkoviti, se bodo emisije zaradi potnidkega cestnega prometa v naslednjin letih $e povecale,
kar bo ogrozilo prizadevanja EU za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov v skladu s Kjotskim protokolom in tistih,
ki ta okvir presegajo, posledice prizadevanj pa bodo Cutili tudi drugi sektorji, ki so v okviru mednarodne konku-
rence bolj izpostavljeni.

Nasprotno bo zmanjsanje emisij iz osebnih vozil prispevalo k zmanjSanju podnebnih  sprememb in
odvisnosti od uvoZenega goriva ter k izboljSanju kakovosti zraka in s tem zdravja evropskih drzavljanov. K dose-
ganju tega bosta bistveno prispevala boljSa ucinkovitost porabe goriva v vozilih in vecja uporaba alternativnin
qgoriv, zlasti biogoriv.

Glede goriv je Komisija predlagala uvedbo obveznih zahtev s spremembo direktive o kakovosti goriva, kar ngj bi
pripomoglo k postopni dekarbonizaciji cestnih goriv. Poleg tega je Komisija pred kratkim porocala o izvajanju di-
rektive o biogorivih in bo v kratkem sprejela predlog za spremembo te direktive. \/ tem sporocilu Komisija predlaga
tudi povecano uporabo biogoriv kot del celostnega pristopa k zmanjSanju emisij CO2 iz osebnih avtomobilov.

Alternativna goriva

Danes poznamo kar nekaj alternativnih in naprednih goriv, ki so v uporabi ali v razvoju. Res je, da je za enkrat na nasih
bencinskih servisih na valjo le plin kot alternativa in na nekaterih ¢rpalkah tudi Cisti biodizel, vseeno pa se vse vect
“navadnih smrtnikov" zanima za taksna goriva. Uporaba alternativnih goriv je bistvena za zmanjSanje odvisnosti od
uvoza tujega goriva, ter za izboljSanje kakovosti zraka in onesnazevanja.0d leta 1920 poznamo naslednja alterna-
tivna goriva, ki so bila 0z. so mozna za komercialne namene:

- biodizel - metan

- elektrika - naravni plin
- etanol - propan

- vodik - bioetanol

Veliko pa je tudi goriv vrazvoju, z kﬂ[P\P obstaja velika verjetnost, da postanejo priznana kot alternativna goriva,
saj prav tako pomc ostopnejsi in najmanj problematicen alternativni vir za avtomobile
je trenutno hibridni pogon, ki omogota majhno porabo, poganja pa ga navadno bencinsko ali dizelsko gorivo, do-
stopno na vsaki ¢rpalki. Uporaba bioetanola je prinas $e bolj v povojih, medtem ko na Svedskem Ze desetino vseh
kupljenih vozil predstavljajo vozila na bioetanol, v Braziliji pa se ta deleZ giblje okrog 80 odstotkov. Na Svedskem
in v Braziliji naraS¢a tudi uporaba tako imenovanih FFV-jev - to so vazila s sistemom za prilagajanje tipu goriva, ki
omogocajo vozZnjo na razliéne mesanice bencina in bioetano

V' Sloveniji je od alternativnin goriv na voljo biodizel v Cisti obliki in meSanici do petih odstotkov v
navadnem dizelskem gorivu, k ¢emur distributerje goriv zavezuje pravilnik o vsebnosti biogoriv v gorivih za
pogon motornih vozil. Elektri¢ni avtomobili predstavljajo korak k reSevanju in ne ustvarjanju problemov povezani-
mi s podnebnimi spremembami in pomanjkanjem zalog fosilnih goriv: neposredno ne ustvarjgjo toplogrednih plinov,
poleg rejo jin lahko napajamo z elektriko iz obnovljivih virov energije (OVE), o tudi uporaba elektrike iz fosilnih goriv
zmanjsuje raven emisij CO,. Elektri¢ni avto prav tako pr Uje dva krat tolikSno razdaljo z energijo kot
Klasitno vozilo; zaradi malodtevilnih premikajotih se delov (klosicno vozilo jih ima sto) potrebuje bistveno manj vzdrze-
vanja, prav tako ni menjalnika, sklopke, motornega oljg; vsakic ko zaviramo celo proizvajamo elektriko.

Clede prevoznih sredstev je Komisija opredelila vrsto ukrepov, ki bi lahko prispevali k doseganju dilia EU,
7\0\{\ Srmm memﬂ Utinkovitosti goriv za osebna vozila in lahka tovorna vozila ter druge tehnoloske

vljo podlago za izmenjavo z dru skimi—institucijami in- vsemi
2vezi z izvajanjem naslednje stopnje strategije Skupnosti za zmanjsanje emisij CO, iz lahkih
mmmh vozil in povecanje ucinkovitosti porabe goriva, da se doseze cilj EU 120 g CO,/km8 do leta 2012

V Sloveniji je od alternativnih goriv na voljo biodizel v Cisti obliki in mesanici do petih odstotkov v
navadnem dizelskem gorivu, k ¢emur distributerje goriv zavezuje pravilnik o vsebnosti biogoriv v gorivih za
pogon motornih vozil.

Elektricni avtomobili predstavijajo korak k reSevanju in ne ustvarjonju problemov povezanimi s podnebnimi
spremembami in pomanjkanjem zalog fosilnih goriv: neposredno ne ustvarjgjo toplogrednih plinov, poleg
tega jih lahko napajamo z elektriko iz obnovljivih virov energijle (OVE), a tudi uporaba elektrike iz fosilnih goriv
zmanjSuje raven emisij CO.. Elektricni avto prav toko prepotuje dva krat tolkSno razdaljo z energijo kot
klasi¢no vozilo; zaradi maloStevilnih premikajocih se delov (klasicno vozilo jih ima sto) potrebuje bistveno manj
vzdrZevanja, prav tako ni menjalnika, sklopke, motornega olja; vsakic ko zaviramo celo proizvajamo elektriko.

Clede prevoznih sredstev je Komisija opredelila vrsto ukrepov, ki bi lahko prispevali k doseganju cilia EU,
Zlasti strozja merila ucinkovitosti goriv za osebna vozila in lahka tovorna vozila ter druge tehnoloske
izboljSave. To sporocilo zagotavljo podlago zo izmenjavo z drugimi evropskimi - institucijiomi in - vsemi
zainteresiranimi stranmi v zvezi z izvajonjem naslednje stopnje strategije Skupnosti za zmanjSanje emisij CO, iz
lahkin tovornih vozil in povecanje ucinkovitosti porabe goriva, da se doseze cil EU 120 g CO_/km do leta 2012.

Cilj glede povpre&nih emisij CO, pri novih osebnih vozilih
in kdaj bo ta cilj dosezen

Komisija siba s celostnim pristopom prizadevala za dosego cilja 120 g CO,/km do leta 201 2. To je mogoce doseci
s povezavo ukrepov EU in ukrepov drzav ¢lanic. Komisija bo po moznosti leta 2007 in najpozneje do sredine leta
2008 predlagala zakonodajni okvir za obvezno zmanjSanje emisij CO,, da bi z izboljSavo tehnologije motornih
vozil do leta 2012 EU dosegla cilj 130g/km za nov vozni park in nadaljnjo zmanj3anje v visini 10 g/km CO, ali
enakovredno zmanj$anje CO,, ¢e bo to tehnitno potrebno, z drugimi tehnoloskimi izboljSavami in s povetano
uporabo biogoriv ter zlasti z:

1. dolocitvijo minimalnih zahtev ucinkovitosti za klimatske naprave;

2. obvezno vgradnjo sistemov za nadzor tlaka pnevmatik;

3. dolocitvijo najvisjih mej kotalnega upora pnevmatik v EU za pnevmatike na osebnih vozilih in lohkih
gospodarskih vozilih;

4. uporabo indikatorjev prestavnega poloZaja, pri
dejansko vozZnjo te naprave tudi uporabljajo;

er bo upostevala, do kaksne mere potrosniki med

5 U Emku\/méo porabo goriva pri lahkih gospodarskih vozilih (kombijih) s ciliem doseci 175 a/km CO, do leta
2012in 160 g/km CO, do leta 2015;
6 ¢ano uporabo ["\“jﬂ v, kar bo zmanjsalo vpliv na okolje




PORABA GORIVA IN EMISIJE CO, PRI NOVIH OSEBNIH VOZILIH DACIA

Prostornina
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BENCIN

Verzije:
DUSTER/1.6/16V
DUSTER/1.6/16V 4x4
LOGAN/1.6/

LOGAN /1.6 /16V
LOGAN /MCV 1.6/ 16V
LOGAN /MCV 1.6/
SANDERO /1.2 /16V
SANDERO /1.6 /
DIZEL

Verzije:
DUSTER /1.5 /DCI
DUSTER /1.5 / DCl 4x4
LOGAN /1.5 /DCl
LOGAN /MCV 1.5/ DCl
SANDERO / 1.5/ DCI

DACIA

GROUPE RENAULT

1598
1598
1598
1598
1598
1598
1149
1598

1461
1461
1461
1461
1461

66
81
55
55
55

77
77
62
77
77
62
55
62

79
81
65
65
65

Bencin
Bencin
Bencin
Bencin
Bencin
Bencin
Bencin
Bencin

Dize
Dize
Dize
Dize
Dizel

96
104
93
95
97
98
76
93

57
6,5
49
54
49

96
104
93
9,5
97
98
80
99

64
6,5
50
55
59

6,0
70
54
55
58
61
49
54

48
53
36
4.2
36

6,0 71 71 165 165
70 80 80 185 185
54 6,7 6.7 155 155
55 6.8 6.8 158 158
58 71 71 164 164
61 73 7.3 169 169
51 59 6.0 135 139
6.2 6.7 74 155 174
5.2 50 53 130 139
53 56 56 145 145
37 40 41 104 104
4.2 46 46 119 120
46 40 50 104 130

=

Priro¢nik o varéni porabi goriva in emisijoh CO, s podatki za vse nove
modele osebnih vozil je brezplacno na voljo na vsakem prodajnem mestu.
. Na dolocanje porabe goriva in emisij CO, posameznega vozila poleg njegove

ucinkovitosti porabe vplivajo tudi nacin voznje in drugi netehnicni dejavniki.
3. €0, je najpomembnej3i toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje.
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